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Abstract of DE3814680 

A description is given of a brake disc (1) for 
disc brakes of vehicles, in which a brake ring 
(2) is secured in an articulated manner, via 
rivets (5), and leaf-spring pairs (4) to a brake 
hub (3) connected to the wheel of the vehicle. 
The leaf-spring pairs (4) surround the inner 
region of the brake ring (2) so that, during 
braking, they are subjected to loading without 
a torsional component. They compensate for 
wobbling of the brake ring (2) by exerting a 
spring action in the axial direction. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) BremsscheibefOrScheibenbremsen von Fahrzeugen 

Es wird eine Bremsscheibe (1) fOr Scheibenbremsen von 
Fahrzeugen beschrleben, bei der ein Bremsring (2) Qber 
Blattfederopaare {4) mit einer fahraeugradverbundenen 
Bremsnabe {3) gelenkig ubsr Nleten (5) befestigt ist. Die 
Blattfedernpaare (4) umschlieBen den inneren Bereich des 
Bremsringes (2), so daB sie beim Bremsen torsionsfrei bela- 
stet warden. Sie gleichen einen SeitBnschlag des Bremsrin- 
ges (2) aus, indem sie in axialer Ricntung federnd wirken. 
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Die Erfmdung bezieht sich auf eine Bremsscheibe fur 
Scheibenbremsen von Fahrzeugen nach dem Oberbe- 
griffdesHauptanspruchs. 5 

In der DE-OS 20 25625 1st emc gattungsgemaBe 
Bremsscheibe dargestellt, deren Bremsring und Brems- 
nabe fiber Federelemente kraftubertragend verbunden 
sind, Diese gewabrleisten einen radialen Dehnungsaus- 
gleich bei ErwarmuDg des Bremsringes gegenuber der id 
Bremsnabe. Ein axialer Ausgleich bleibt hierbei unbe- 
riicksichtigt Dadurch werden in nachteiliger Weise 
beim Bremsen Schwingungen einerseits auf das Fahr- 
zeug ubertragen, was sich komfortraindernd auswirkt, 
anderersehs verursachen die Schwingungen ISstige Ge- is 
rausche. _ 

Aufgabe der Erfindnng ist es, eine gattungsgemalte 
Bremsscheibe so weitercuentwickeln, daB die angeftthr- 
ten Nachteile des Standes derTecbnik beseitigt werden. 

Die Aufgabe wird erfmdungsgemaB mit dem Kenn- 20 
zeicben des Hauptanspruchs gelost Vorteilhafle Ausge- 
staltungen der Erfindnng ergeben sich aus den Unteran- 
sprflchen. ' , 

Die erfindungsgemaBe Bremsscheibe sielit axial wirJc- 
same Federelemente zwischen Bremsring und Bremsna- 25 
be vor. Neben der Beseitigung der Nachteile des Stan- 
des der Techoik ergibt sich der Vorteii, daB die Ferti- 
gungstoleranzen fflr die Bremsteile und deren Befesti- 
gung vergroBert werden konnen. Dies ist insbesondere 
fflr die Planhcit des Bremsringes von Bedeutung. 30 

Eine AusFuhning der Erfindung besitzt Federelemen- 
te, die zumindest an den einen ihrer Enden drehgelenkig. 
angeordnet sind ran Schwenkacbsen, die parallel zur 
Bremsschcibenachse verlaufen. In diesem Fall wird zu- 
satzhch eine radiale Warmedehnung des Bremsringes 35 
gegenuber der Bremsnabe ausgeglichen, und zwar un- 
abhangigvon der axial fedemdcnAusgleichswirkung. 

Bei einer zweckmaBgen Ausfiihrung der Erfindung 
bestehea die Federelemente aus Blattfedern, die paar- 
weise am Umfang angeordnet sind und den radial inne- 40 
ren Bereich des Bremsringes umgreifen. Auf diese Wei- 
se ergibt sich eine torsionsfreie Belastung fiir die Blatt- 
federn. . , , - - 

In umgekehrter Weise lassen sich bei einer werteren 
Ausfiihrungsform der Erfindung die Federelemente 45 



Bremsnabe 3 verlaufen. Es bestebt auch die Moglichkeit 
Schrauben anstatt der Nieten 5 zu verwenden. 

Die Bremsnabe 3 ist mit einer nicht dargestellten 
Radnabe eines Fahrzeugs fest verbunden. Nachdem die 
Blattfedernpaare 4 am AuBenumfang der Bremsnabe 3 
tangential angeordnet sind, wie Fig. 1 zeigt, werden die 
Blattfedernpaare 4 bei bevorzugter Vorwartsfahrtach- 
tung des Fahrzeuges im wesentlichen auf Zug bean- 
sprucht. Bei RuckwiLrtsfahrt mit dem Auftreten gennger 
Bremskrafte ergibt sich far die Blattfedernpaare 4 eine 
geringe Druckbeanspruchung ond damit Knickbela- 

^ Dtese Anordnung ermoglicht es demnacb, daB die 
Blattfedernpaare 4, bestehend aus den Blattfedern 4a 
und 4^ nach Fig. 2, einen geringen Querschnitt aufwei- 
sen, so daB die Bremsscheibe 1 ein geringes Gewicht 
erhalt Die Blattfedern 4a und 4b umschlieBen den 
Bremsring 2 an seiner radialen hmenseite. Dadurch wer- 
den die Blattfedernpaare 4 bei einer Bremsung gleich- 
maBig und torsionsfrei belastet Uber die als Drehge- 
lenk wirksamen Nieten 5 wird die radiale Ausdehnung 
des Bremsringes 2 gegenuber der Bremsnabe 3 ausge- 
glichen. Ein Seitenschlag des Bremsringes 2 infolge von 
Fertigungstoleranzen oder erhbhter Warmedehnung 
wird durch die axial f edernde Nachgiebigkeit der Blatt- 
federnpaare 4 ausgeglichen, so daB auf das Fabxzeug 
keine bremserregten Schwingungen ubertragen werden 



tteteilten Bremsringes anordnen. Dadurch werden die 



miteinander befestigt, so daB in einfacher Weise eine 



ZweibevorzuL — 
sind in der nachfolgenden Beschreibung und der 
hSrigenZeichnungnaher dargestellt. Eszeigen: 

FSg.l eine Bremsscheibe mit sechs axial federad 
wirksamen Blattfedernpaaren zur Verbindung des 55 
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Fig. 3 zeigt eine innenbeluftete Bremsscheibe 6 eines 
Fahrzeugs mit einem achssenkrecht geteilten Bremsring 
7 und einer Bremsnabe 9. Die beiden Bremsringhalften 
7a und 7b umschlieBen jeweils drei Endabschnitte 8a 
sieben gleichmaBig umfangsverteilter Blattfedcrcle- 
mente 8. In Fig. 3 sind diese drei Endabschnitte Sn stell- 
vertretend nur an einem Blattfederclement 8 bezeich- 
net Der verbleibende Zwischenraum zwischen den 
Bremsringhalften 7a und 7b dient der Innenbeluftung. 
Die in Umfangsrichtung gebogenen Endabschnitte 8a 
sorgen fur eine Schaufeleiner Drehrichtung, zweckma- 
Bigerweise bei Vorwartsfahrt des Fahrzeuges. An irnie- 
ren Umfang des Bremsringes 7 befindet sich fur jedes 
BlattfederelementS eine Nietverbindung 10, die genau- 
er in Fig. 4 dargestellt ist Am AuBenumfang der Brems- 
nabe 9 ist nur eine der zweiten Befesu'gung 11 fur jedes 
Blattfederelement 8 in Fig- 3 mit einem Bezugszerchen 
versehen. Die tangentiale Anordnung der Blattf ederele- 
mente 8 an der Bremsnabe 9 mit Zugbeanspruchung der 
Blattfederelemente 8 bei Vorwartsfahrt gestattet eine 
geringe Dimensionierung der Blattfederelemente 8. Ne- 
ben der KraftDbertragung besitzen die Blattfederele- 
mente 8 die Aufgabe, eine axial federnde Nachgiebig- 
keit des Bremsringes 7 gegenuber der Bremsnabe 9 zu 
ernmglichen. Dadurch werden bremserregte Schwin- 
gungen ebenso wie im Ausfuhrungsbeispiel nach den 



Fig. 2 den Schnitt II-II durch ein Blattfedernpaarnach 
Fig. 1 in vergroBertem MaBstab, 

fig. 3 eine innenhelQf tete Bremsscheibe mit Blattfe- 
derelementen, 60 

Fig. 4 den Schnitt IV-IV aus Fig. 3 in vergroBertem 
MaBstab. 

In Fig. 1 ist eine Bremsscheibe 1 dargestellt, deren 
Bremsring 2 mit einer Bremsnabe 3 durch gleichmaBig 
am Umfang verteilte Blattfedernpaare 4 gelenkig ver- 65 
bunden ist Die gelehkige Verbindung wird hergestellt 
durch endseitig an den Blattfedernpaaren 4 vorgesehe- 
ne Nieten 5, deren Langsachsen parallel zur Achse der 



L Bremsscheibe fur Scheibenbremsen von Fahr- 
zeugen mit einer fahrzeugradverbundenen Brems- 
nabe, die liber Federelemente mit einem Bremsring 
verbunden ist, der mit einer Bremszange zusam- 
menwirkt, dadurch gekennzeichnet, daB die Fe- 
derelemente (Blattfedernpaare 4, Blattfederele- 
mente 8) den Bremsring (2, 7) gegenuber der 
Bremsnabe (3, 9) axial federnd halten. 
2. Bremsscheibe nach Anspruch i, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federelemente (Blattfedernpaare 
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4) an mindestens einem ihrer Enden um eine in 
parallel zur Achsrichtung der Bremsscheibe (1) ver- 
laufende Schwenkachse drehgelenkig angeordnet 
sind. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB die Federelemente aus Blatt- 
federnpaaren (4) bestehen, die mit ihrem einen En- 
de den radial inneren Bereich des Bremsringes (2) 
umschiieBen. 

4. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, mit einem 10 
achssenkrecht geteilten Bremsring, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die BremsringhalFten (7a, 7j&) die 
ihnen zugeordneten Abschnitte (Endahschnitte 8a) 
der Pederelemente (Blattfederelemente B) um- 
schlieBen. 15 

5. Bremsscheibe nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abschnitte (Endahschnitte %a) in 
Umfangsrichtung der Bremsscheibe (6) gebogene 
Luftleitelemente ausbilden. 
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